vag 798 genom Esarp
Denna rapport ar framtagen av Esarps Bygdelags vaggrupp baserat pa det

bymote som hoélls 2010-12-14 i Esarps Skola med anledning av
samradshandlingen fran Trafikverket daterad 2010-11-26, objekt:8850771

Lank till presentationen som holls:

http://esarpsbyalag.com/wp-content/Vag-798-Esarps-by.pdf

Kontaktpersoner Esarps Bygdelags vaggrupp:

Mats Antonius 040-44 13 26
Philippe Hoij 040-44 10 32
Bjorn Larsson 040-44 10 60

Nas dven genom vagen@esarpsbyalag.com

Bakgrund

Esarps bygdelags vaggrupp har arbetat under en langre tid med fragor som ror
vag 798 genom Esarps by. Trafikverket publicerade 2010-11-26 en
samradshandling kring féorandringar av vigen mellan Genarp och Esarp samt
kallelse till samradsmote i Genarp den 7/12. Kort darefter samlades vaggruppen
inom Esarps bygdelag for att driva frdgorna som ror Esarps by och planerade
forandringar i byn.

Ett mote med byn holls den 14/12 for att presentera slutsatser i forstudien for
de som bor i Esarps by samt skapa ett samarbete kring materialet for att fa in
byns dsikter, bide medlemmar och icke-medlemmar i bygdelaget bjods in. En
presentation hélls (1ank) och darefter hélls en workshop kring byns tre zoner for
att vardera och foresla atgarder, ur de boendes perspektiv.

Polisen endast for statistik 6ver olyckor med trafikskador numera, darfor
kompletteras rapporten med 6vriga olyckor som ar kdnda 6ver ett antal ar
tillbaka. Dessa ar olyckor med platskador pa bilar, dar endast nummer indikerar
nummer langs Esarpsvagen:

* 2stisvangen till kongsmarksvagen

* 1st fran kongsmarksvagen in i tradgarden mitt emot (381)
* 1stitradgarden till 389

* 1sti427, halt vaglag och kraschad bil

* 1stihacken pa 411, torr asfalt, "tavlingskérning” i byn

* 1stsom kort in i haststaket, Kvarnvdgen 3 (Zon 3)
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Bild 1 Zoner som vaggruppen delat in byn i
Esarps by delades in i tre zoner for att skapa tydlighet i materialet

e Zon 1, fran vastra infarten langs rakstrackan
e Zon 2, fran forsta kurvan fram till Sdnahusen
e Zon 3, Sanahusen till moéllan

Brister enligt samradshandlingen

* Fordonstrafiken skapar otrygghet (hastighet, avstand)
¢ Bitvis smal trottoar
e Buller

Mal for Esarps by (enligt samrdadshandlingen)

* Forbattra trafiksdkerheten, tryggheten och upplevelsen i byn for
oskyddade trafikanter och skapa en trevligare bymiljo.

Ett antal forutsattningar i byn har missats, se bakgrundsmaterialet sist i
rapporten for kompletteringar fran bymaotet.

Avgransningar for vaggruppens arbete
* Endast atgarder i byn tas upp.
* Forslaget om vag sdder om byn ndmns endast i den langsiktiga planen och
tas darfor inte upp i arbetet.
* Amnat att visa hur byn tolkar resultatet i rapporten fran
Trafikverket/Thyréns
* Vaggruppen har gjort en forsta detaljskiss som gatts igenom pa motet.



Genomforande av workshop

Deltagarna pa bymotet delades in i tre grupper, varje grupp gick igenom samtliga
zoner och drog slutsatser och framférde kommentarer, dessa har sammanstallts
i denna rapport. Fragorna ar stéllda utifran det forarbete som gjorts av
vaggruppen med utgangspunkt ur den forstudie som Thyréns genomfort pa
uppdrag av Trafikverket.

Slutsatser fran workshop

Overgripande

Ta bort huvudleden genom byn och sank hastigheten till 40km/h, samt anlagg
trottoar pa bdda sidorna av vagen, med barnvagnsbredd dar det ar mojligt.
Forlang omradet med trottoar till byslutet pa den dstra sidan.

Da trottoar foreslas pa bagge sidor lyftes en risk att det blir en smal vag och att
en mojlighet att 16sa detta skulle kunna vara genom att anldgga motesplats(er)
for fordon.

Sank hastigheten vid infarten till byn pa bada sidor (6stra och vastra infarten) till
60km/h (fran Orupsgarden samt fran byskyltarna p4 éstra sidan). Sank farten till
80km/h mellan Orupsgérden och Kyrkheddinge.

Satt 30km/h vid skolbussen, busshallplatser och 6vergangsstillen i byn.

Langsiktig plan

Deltagarna pa bymotet kom fram till att Trafikverket skall verka for en langsiktig
16sning med vag utanfor byn for att skapa en bra och hallbar 16sning, dock skall
detta goras i samrad med byn da det finns motstridiga dsikter som bor fa
utrymme i debatten.
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Zon 1, forslag

Bild 2 Forslag, zon 1

Anlagg 6verkorningsbar rondell (helst) som ar anpassad for lantbruksmaskiner,
eller en effektiv byport for hastighetsbegransning. En idé som ocksa luftades i
sammanhanget var att anldgga en rondell mitt pa rakstrdackan i Zon 1 eftersom
det effektivt skulle minska farten genom byn.

Ett overgangsstalle bor placeras, i kombination med gupp eller plata (helst), vid
antingen busshallplatsen (helst) eller dar skolbussen stannar. Samtidigt bor en
tydlig skylt ocksa sattas upp, ett annat forslag som anknyter ar att anldgga en
ljussignal vid 6vergangsstallet.

Kommentar ocksa om att Esarpsskylten bor bytas till en tydlig byskylt samt att
skyltningen for 40km/h respektive 30km/h blir tydlig.
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Zon 2, forslag .

Bild 3 Forslag, zon 2

For att minska farten bor ett gupp (helst) anldggas, alternativt vagkudde eller en
motesplats ndr vagen avsmalnas med dubbla trottoarer och ett naturligt
overgangsstalle. Dessutom skulle det vara lampligt med en skylt som indikerar
utfarter i kurvan.

Det fanns dven forslag om att satta pollare, sma pelare, ca 70-80 cm hoga, langs
delar av vagen i Zon 2 for att skapa en kansla av att kurvan ar smalare.
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Tills kyrkan?

r-:ﬁekm- bypon‘ \
Zon 3, forslag

Bild 4 Forslag, zon 3

461

Skapa en effektiv byport i ostra infarten, dar det ar lampligt och synligt.

Anlagg ett 6vergangsstille kombinerat med plata (helst) eller gupp och ljussignal
i anslutning till 6stra busshallplatsen. Eventuellt, om trottoar finns pa bada
sidorna skulle det vara lampligt med ett 6vergangsstalle dven i den smala
passagen i byn eftersom det blir ett naturligt stille att ta sig 6ver, mdjligen
kombinerat med plata.

Ett forslag var ocksd att ha 40km/h t.o.m. kyrkan da dven den tillhor byn och att
det vore naturligt att sdkert kunna ta sig dit och tillbaka.



Bakgrundsmaterial, utdrag fran vaggruppens presentation

Overgripande férutsittningar och information relaterade till atgérder i byn
—By med skolbarn och skolbuss

—Barn tar sig till och fran skolan med buss
—Foraldrar kor idag barnen till platser inom byn
—Nagra foraldrar kor hellre barnen istallet for skolbuss
—Byns naturliga samlingsplats fér barn och ungdomar
—Ungdomslokalen (I Esarps Skola)
—Fotbollsplanen (S6der om Esarps Skola)
—Lekplatsen (Vid fotbollsplanen)
—Barn kan idag inte ta sig fram sdakert inom byn

Zon 1, forutsattningar och information
—Skolbussen stannar framfor Esarpsvagen 391

—Busshallplats Esarp Skolan
—Ungdomarnas lekplatser ligger pa sodra sidan
—Lekplatsen for de sma barnen
—Fotbollsplanen
—Ungdomslokalen
—De flesta bostadshusen ligger pa norra sidan
—Dar de flesta barn och ungdomar bor
—Trottoaren ligger pa sodra sidan
—Barn och ungdomar maste korsa vagen for cykla eller ga
—Ineffektiv byport

Zon 2, forutsattningar och information
—Bilar gasar pa i kurvan, bil har landat i hacken pa Esarpsvagen 411

—Sikten skymd vid utfart fran Esarpsvagen 410

—Bilister accelererar efter Sdnahusen (fran Genarp)



—Trottoar endast pa ena sidan

Zon 3, forutsattningar och information
—Tat bybebyggelse med smal vag

—Smal trottoar endast pa ena sidan
—Busshaéllplats Esarp Ostra
—Ineffektiv byport pa dstra sidan

—Trottoar endast i del av byn (slutar vid busshallplats)



